
โครงการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 และส ารวจออกแบบโครงสร้างต่างระดับ

บริเวณจุดตัด ทล.11 และ ทล.1 อ.เมืองล าปาง จ.ล าปาง 

การประชุมรับฟงัความคดิเห็นของประชาชนครั้งที่ 1
วันพุธที่ 30 เมษายน 2568 เวลา 09.00 – 12.00 น. 

ณ ห้องเวียงแก้ว โรงแรมล าปางเวียงทอง 
ต าบลสวนดอก อ าเภอเมืองล าปาง จังหวัดล าปาง 

ไฟลส์ื่อประกอบการประชุม



1) เพื่อประชาสัมพันธ์ข้อมูลที่เกี่ยวกับโครงการ ได้แก่ ความส าคัญของโครงการ 
วัตถุประสงค์ของการศึกษา พื้นที่ศึกษาและแนวเส้นทางโครงการ สภาพแนวเส้นทางใน
ปัจจุบัน ขอบเขตการศึกษาด้านต่าง ๆ แนวคิดในการพัฒนาโครงการ และแผนการด าเนินงาน
ขั้นต่อไปให้แก่กลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องได้รับทราบ

2) เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากประชาชนในพื้นที่และหน่วยงาน
ที่เกี่ยวข้อง ส าหรับน ามาประกอบการศึกษาและออกแบบรายละเอียดโครงการให้มี
ความเหมาะสมต่อไป

3) เพื่อสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน เจ้าหน้าที่ภาครัฐ และองค์กรเอกชน ตลอดจน
ทุกฝ่ายที่เกี่ยวข้อง

3

วัตถุประสงค์การประชุม
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5
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มกราคม 2568

540 วัน

ระยะเวลาการศึกษาโครงการ

มิถุนายน 2569

กลุ่มบริษัทท่ีปรึกษา

7



ขั้นตอนการการด าเนินงานโครงการ

น าเสนอข้อมูลความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ แผนการด าเนินงาน 
แนวทางในการด าเนินงานโครงการ และแผนการมีส่วนร่วมของประชาชน
จัดการประชุม วันที่ 30 เมษายน 2568

น าเสนอความก้าวหน้าของการด าเนินงานโครงการ ทางเลือกรูปแบบโครงการ 
รวมถึงความก้าวหน้าการศึกษาข้อมูลด้านสิ่งแวดล้อม
จัดการประชุม ประมาณเดือน สิงหาคม 2568

น าเสนอผลการคัดเลือกรูปแบบโครงการ ตลอดจนรับฟังความคิดเห็น    
และข้อเสนอแนะที่มีต่อรูปแบบโครงการ
จัดการประชุม ประมาณเดือน กุมภาพันธ์ 2569

น าเสนอสรุปผลการศึกษาทั้งหมด ร่างผลการออกแบบโครงการ ผลการศึกษา
ด้านสิ่งแวดล้อม รวมถึงผลการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน
จัดการประชุม ประมาณเดือน พฤษภาคม 2569
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ที่ตั้งโครงการและสภาพพื้นที่ปัจจุบัน



15



พื้นที่บริเวณโครงสร้างต่างระดับ บริเวณจุดตัด 
ทล.11 (กม.ที่ 466+075.000) ปัจจุบันเป็นจุดตัดของ
แนวทางหลวงหมายเลข 11 ตัดกับแนวถนนโครงการ 
ถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 ตอนที่  1 (จุดเริ่มต้น
โครงการ) สถานะอยู่ระหว่างการก่อสร้าง ลักษณะเป็น
สามแยก เม่ือโครงการออกแบบแล้วเสร็จจะเป็นถนนสาม
แยกพร้อมโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.11

พื้นที่ออกแบบโครงสร้างต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.11

สภาพพื้นที่โครงการบริเวณโครงสรา้งทางแยกต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.11

รูปแบบถนน ทล.11 มีถนนหลักเป็นถนนจ านวน 4 ช่องจราจร ถนนคู่ขนานด้านละ 2 ช่องจราจร แบบ 2 ทิศทาง (Two Way) 16



17

สภาพพื้นที่โครงการบริเวณโครงสรา้งทางแยกต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.11

1 2

รูปแบบถนน ทล.11 มีถนนหลักเป็นถนนจ านวน 4 ช่องจราจร 
ถนนคู่ขนานด้านละ 2 ช่องจราจร แบบ 2 ทิศทาง (Two Way)

(เขตทางทั่วไปกว้าง 70 เมตร) 

3 4

5 6

7 8

พื้นที่ออกแบบโครงสร้างต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.11



1. รูปแสดงแนวทางหลวงหมายเลข 11 และการจัดช่วง กม.0+000 – 2+000

รูปแบบถนน ทล.11 มีถนนหลักเป็นถนนจ านวน 4 ช่องจราจร เกาะกลาง
แบบยก ถนนคู่ขนานด้านละ 2 ช่องจราจร แบบ 2 ทิศทาง (Two Way)

รูปการส ารวจสภาพพ้ืนที่แนวสายทาง ทล.11 ช่วง กม.0+000 โดย Drone

รูปการส ารวจสภาพพ้ืนที่แนวสายทาง ทล.11 ช่วง กม.0+250 โดย Drone 22



1. รูปแสดงแนวทางหลวงหมายเลข 11 และการจัดช่วง กม.0+000 – 2+000

รูปแบบถนน ทล.11 มีถนนหลักเป็นถนนจ านวน 4 ช่องจราจร เกาะกลาง
แบบยก ถนนคู่ขนานด้านละ 2 ช่องจราจร แบบ 2 ทิศทาง (Two Way)

รูปการส ารวจสภาพพ้ืนที่แนวสายทาง ทล.11 ช่วง กม.0+500 โดย Drone

รูปการส ารวจสภาพพ้ืนที่แนวสายทาง ทล.11 ช่วง กม.0+750 โดย Drone
23



1. รูปแสดงแนวทางหลวงหมายเลข 11 และการจัดช่วง กม.0+000 – 2+000

รูปแบบถนน ทล.11 มีถนนหลักเป็นถนนจ านวน 4 ช่องจราจร เกาะกลาง
แบบยก ถนนคู่ขนานด้านละ 2 ช่องจราจร แบบ 2 ทิศทาง (Two Way)

รูปการส ารวจสภาพพ้ืนที่แนวสายทาง ทล.11 ช่วง กม.1+000 โดย Drone

รูปการส ารวจสภาพพ้ืนที่แนวสายทาง ทล.11 ช่วง กม.1+250 โดย Drone 24



1. รูปแสดงแนวทางหลวงหมายเลข 11 และการจัดช่วง กม.0+000 – 2+000

รูปแบบถนน ทล.11 มีถนนหลักเป็นถนนจ านวน 4 ช่องจราจร เกาะกลาง
แบบยก ถนนคู่ขนานด้านละ 2 ช่องจราจร แบบ 2 ทิศทาง (Two Way)

รูปการส ารวจสภาพพ้ืนที่แนวสายทาง ทล.11 ช่วง กม.1+500 โดย Drone

รูปการส ารวจสภาพพ้ืนที่แนวสายทาง ทล.11 ช่วง กม.1+750 โดย Drone 25



1. รูปแสดงแนวทางหลวงหมายเลข 11 และการจัดช่วง กม.0+000 – 2+000

รูปแบบถนน ทล.11 มีถนนหลักเป็นถนนจ านวน 4 ช่องจราจร เกาะกลาง
แบบยก ถนนคู่ขนานด้านละ 2 ช่องจราจร แบบ 2 ทิศทาง (Two Way)

รูปการส ารวจสภาพพ้ืนที่แนวสายทาง ทล.11 ช่วง กม.2+000 โดย Drone

VDO-DRONE

VDO-DRONE

DRONE-VDO/ทล.11.mp4


ข้อมูลพื้นฐานโครงการ 

สภาพพื้นที่แนวสายทางโครงการ

ถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง ตอนที่ 1 จุดเริ่มต้นเชื่อมกับทางหลวงหมายเลข 11 ช่วง กม.ที่ 466+075.000
และ จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 1 จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1157 ช่วง กม.ที่2+275.552 ระยะทางรวมประมาณ 5.4 กิโลเมตร 
ซึ่งต าแหน่งที่ส ารวจออกแบบโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัดทล.11 (ปัจจุบันอยูร่ะหว่างการก่อสร้าง)

27



รายละเอียดแบบโครงการบริเวณโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.11

โครงการก่อสร้างถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง (ตอนที่ 1)
แบบแปลนและรูปตัดตามยาว ช่วง กม.ที่ 0+000 ถึง กม.ที่ 1+300 ของโครงการ 

ข้อมูลพื้นฐานโครงการ (ต่อ)

28



รายละเอียดแบบโครงการบริเวณโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.11 (ต่อ)

โครงการก่อสร้างถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง (ตอนที่ 1)
แบบแปลนและรูปตัดตามยาว ช่วง กม.ที่ 0+000 ถึง กม.ที่ 1+300 ของโครงการ (ต่อ) 

ข้อมูลพื้นฐานโครงการ (ต่อ)

29



รายละเอียดแบบโครงการบริเวณโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.11 (ต่อ)

โครงการก่อสร้างถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง (ตอนที่ 1)
รูปตัดทั่วไปถนนโครงการ

ข้อมูลพื้นฐานโครงการ (ต่อ)

30



โครงการก่อสร้างถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง (ตอนที่ 1)
แผนผังทางแยกบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ (จุดตัด ทล.11) 

รายละเอียดแบบโครงการบริเวณโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.11 (ต่อ)

ข้อมูลพื้นฐานโครงการ (ต่อ)

31



รายละเอียดแบบโครงการบริเวณโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.11 (ต่อ)

โครงการก่อสร้างถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง (ตอนที่ 1)
แผนผังทางแยกบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ (จุดตัด ทล.11) (ต่อ) 

ข้อมูลพื้นฐานโครงการ (ต่อ)

32



รายละเอียดแบบโครงการบริเวณโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.11 (ต่อ)

โครงการก่อสร้างถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง (ตอนที่ 1)
รูปตัดทั่วไปถนนบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ (จุดตัด ทล.11) (ต่อ) 

ข้อมูลพื้นฐานโครงการ (ต่อ)

33



พื้นที่บริเวณโครงสร้างต่างระดับ บริเวณจุดตัด 
ทล.1 (กม.ที่  2+275.552) ปัจจุบันเป็นจุดตัดของ
แนวทางหลวงหมายเลข 1 ตัดกับแนวถนนโครงการ 
ถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 ตอนที่  2 (จุดสิ้นสุด
โครงการ) เม่ือโครงการออกแบบแล้วเสร็จ จะเป็นถนนสี่
แยกพร้อมโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.1

พื้นที่ออกแบบโครงสร้างต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.1

สภาพพื้นที่โครงการบริเวณโครงสรา้งทางแยกต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.1

34



สภาพพื้นที่โครงการบริเวณโครงสรา้งทางแยกต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.1

รูปแบบถนน ทล.1 เป็นถนนจ านวน 4 ช่องจราจร
(เขตทางทั่วไปกว้าง 60 เมตร) 

1 2

3 4

5 6

7 8

พื้นที่ออกแบบโครงสร้างต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.1



2. รูปแสดงแนวทางหลวงหมายเลข 1 และการจัดช่วง กม.0+000 – 2+000

รูปแบบถนน ทล.1 เป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบร่อง 

รูปการส ารวจสภาพพ้ืนที่แนวสายทาง ทล.1 ช่วง กม.0+000 โดย Drone

รูปการส ารวจสภาพพ้ืนที่แนวสายทาง ทล.1 ช่วง กม.0+250 โดย Drone 40



2. รูปแสดงแนวทางหลวงหมายเลข 1 และการจัดช่วง กม.0+000 – 2+000

รูปแบบถนน ทล.1 เป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบร่อง 

รูปการส ารวจสภาพพ้ืนที่แนวสายทาง ทล.1 ช่วง กม.0+500 โดย Drone

รูปการส ารวจสภาพพ้ืนที่แนวสายทาง ทล.1 ช่วง กม.0+750 โดย Drone 41



2. รูปแสดงแนวทางหลวงหมายเลข 1 และการจัดช่วง กม.0+000 – 2+000

รูปแบบถนน ทล.1 เป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบร่อง 

รูปการส ารวจสภาพพ้ืนที่แนวสายทาง ทล.1 ช่วง กม.1+000 โดย Drone

รูปการส ารวจสภาพพ้ืนที่แนวสายทาง ทล.1 ช่วง กม.1+250 โดย Drone 42



2. รูปแสดงแนวทางหลวงหมายเลข 1 และการจัดช่วง กม.0+000 – 2+000

รูปแบบถนน ทล.1 เป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบร่อง 

รูปการส ารวจสภาพพ้ืนที่แนวสายทาง ทล.1 ช่วง กม.1+500 โดย Drone

รูปการส ารวจสภาพพ้ืนที่แนวสายทาง ทล.1 ช่วง กม.1+750 โดย Drone 43



2. รูปแสดงแนวทางหลวงหมายเลข 1 และการจัดช่วง กม.0+000 – 2+000

รูปแบบถนน ทล.1 เป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบร่อง 

รูปการส ารวจสภาพพ้ืนที่แนวสายทาง ทล.1 ช่วง กม.2+000 โดย Drone

VDO-DRONE

VDO-DRONE44

DRONE-VDO/ทล.1.mp4


ข้อมูลพื้นฐานโครงการ 

สภาพพ้ืนที่แนวสายทางโครงการ 

ถนนสายแยกทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง ตอนที่ 2 จุดเริ่มต้นเชื่อมกับจุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 1 จุดตัดทางหลวง
หมายเลข 1157 ช่วง กม.ที่ 2+275.552 และ จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 2 เชื่อมกับทางหลวงหมายเลข 1 ช่วง กม.ที่ 712+300
ระยะทางช่วงท่ี 2 ประมาณ 8 กิโลเมตร ซึ่งต าแหน่งที่ส ารวจออกแบบโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัดทล.1
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รายละเอียดแบบโครงการบริเวณโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.1 (ต่อ)

โครงการก่อสร้างถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง (ตอนที่ 2)
แบบแปลนและรูปตัดตามยาว ช่วง 12+400 ถึง กม.ที่ 13+353.917 ของโครงการ (ต่อ) 

ข้อมูลพื้นฐานโครงการ (ต่อ)
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รายละเอียดแบบโครงการบริเวณโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.1 (ต่อ)

โครงการก่อสร้างถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง (ตอนที่ 2)
รูปตัดทั่วไปถนนของโครงการ  

ข้อมูลพื้นฐานโครงการ (ต่อ)
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รายละเอียดแบบโครงการบริเวณโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.1 (ต่อ)

โครงการก่อสร้างถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง (ตอนที่ 2)
แผนผังทางแยกบริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ (จุดตัด ทล.1) 

ข้อมูลพื้นฐานโครงการ (ต่อ)
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รายละเอียดแบบโครงการบริเวณโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.1 (ต่อ)

โครงการก่อสร้างถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง (ตอนที่ 2)
รูปตัดทั่วไปถนนโครงการบริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ (จุดตัด ทล.1) 

ข้อมูลพื้นฐานโครงการ (ต่อ)
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ข้อมูลพื้นฐานโครงการ (ต่อ)

รายละเอียดแบบโครงการบริเวณโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.1 (ต่อ)

โครงการก่อสร้างถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง (ตอนที่ 2)
รูปตัดทั่วไปถนนโครงการบริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ (จุดตัด ทล.1) 53



การศึกษาโครงการด้านวิศวกรรม



ระบบโครงข่ายเชื่อมโยงพื้นที่โครงการฯ

55



โครงการพัฒนาด้านคมนาคมและขนส่ง

โครงการทาง เลี่ ย ง เมื อ งล าปาง

• โ ค ร ง ก า ร ร ถ ไ ฟ ท า ง คู่ ช่ ว ง เ ด่ น ชั ย  – เ ชี ย ง ใ ห ม่

• โ ค ร ง ก า ร ก่ อ ส ร้ า ง ท า ง ร ถ ไ ฟ ส า ย เ ด่ น ชั ย - เ ชี ย ง ร า ย - เ ชี ย ง ข อ ง

โ ค ร ง ก า ร ใ น อ น า ค ต

• โ ค ร ง ก า ร ท า ง ห ล ว ง พิ เ ศ ษ ร ะ ห ว่ า ง เ มื อ ง  M R 1  ช่ ว ง
พิ ษ ณุ โ ล ก - เ ชี ย ง ใ ห ม่  แ ล ะ  ช่ ว ง ล า ป า ง - พ ะ เ ย า

• โ ค ร ง ก า ร ก่ อ ส ร้ า ง ท า ง เ ลี่ ย ง เ มื อ ง ล า ป า ง  
ฝั่ ง ต ะ วั น อ อ ก  ( แ ย ก ท า ง ห ล ว ง ห ม า ย เ ล ข  1 1 ( แ ย ก
โ ย น ก )  ถึ ง ท า ง ห ล ว ง แ ผ่ น ดิ น ห ม า ย เ ล ข  1 )

• โ ค ร ง ก า ร ก่ อ ส ร้ า ง ท า ง ห ล ว ง ห ม า ย เ ล ข  1
ส า ย  แ ม่ เ ชี ย ง ร า ย บ น  - ด อ น ไ ช ย

• โ ค ร ง ก า ร ก่ อ ส ร้ า ง ท า ง ห ล ว ง ห ม า ย เ ล ข  1 0 3
ส า ย  อ . ร้ อ ง ก ว า ง  - อ . ง า ว  ต อ น  
บ . วั ง ดิ น  - บ . แ ม่ ตี บ ห ล ว ง  ต อ น  3

• โ ค ร ง ก า ร ก่ อ ส ร้ า ง ท า ง ห ล ว ง ห ม า ย เ ล ข  1 1 ส า ย  อ .
เ ด่ น ชั ย  - ล า ป า ง  ต อ น  แ ย ก แ ม่ แ ข ม  - บ . ม า ย

โ ค ร ง ก า ร ท่ี อ อ ก แ บ บ แ ล ะ ศึ ก ษ า ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม แ ล้ ว เ ส ร็ จ

• โ ค ร ง ก า ร จั ด ท า ร า ย ง า น ก า ร ป ร ะ เ มิ น ผ ล ก ร ะ ท บ สิ่ ง แ ว ด ล้ อ ม  ถ น น ส า ย แ ย ก  ท ล . 1 1 - ท ล . 1 แ ล ะ ส า ร ว จ
อ อ ก แ บ บ โ ค ร ง ส ร้ า ง ต่ า ง ร ะ ดั บ บ ริ เ ว ณ จุ ด ตั ด  ท ล . 1 1 แ ล ะ  ท ล . 1 อ . เ มื อ ง ล า ป า ง  จ . ล า ป า ง

โ ค ร ง ก า ร ท่ี อ ยู่ ร ะ ห ว่ า ง ด า เ นิ น ก า ร ศึ ก ษ า ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม  ( E I A )  
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ปริมาณการจราจร ปี พ.ศ. 2567
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การใช้ประโยชน์ที่ดินตามข้อก าหนดผังเมือง
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งานส ารวจและจัดเก็บข้อมูลด้านการจราจร
รายละเอียดการส ารวจข้อมลู
ปริมาณจราจร

การส ารวจแยกตามประเภทยานพาหนะและทิศทาง โดย
วันที่ท าการส ารวจจ าแนกเป็น 3 พฤติกรรมการเดินทาง  
ได้แก่

ส ารวจทั้งโครงข่ายพร้อมกันโดยเริ่มตั้งแต่เวลา 07.00 น. ถึง 
19.00 น.รวมเป็นเวลา 12 ชั่วโมง และ 07.00 น. ถึง 07.00 
น.รวมเป็นเวลา 24 ชั่วโมง พร้อมส ารวจแบบสอบถามการเดินทาง 
O-D Survey กระจายครอบคลุมถนนโครงข่ายที่พิจารณา

วันท างานกลางสัปดาห์
วนัพฤหสับดีท่ี 20 กมุภาพนัธ์ 2568

วันหยุด
วนัเสารท่ี์ 22 กมุภาพนัธ์ 2568

วันท างานปลายสัปดาห์
วนัศกุรท่ี์ 21 กมุภาพนัธ์ 2568
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การประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
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บรรยากาศการส ารวจเก็บข้อมูลปริมาณจราจร
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บรรยากาศการส ารวจเก็บข้อมูลแบบสอบถาม
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บรรยากาศการส ารวจเก็บข้อมูลแบบสอบถาม
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แนวคิดการออกแบบรูปแบบโครงสร้างต่างระดับ

การออกแบบโครงสร้างต่างระดับเป็นวิธีการในการแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณทางแยกที่มีปริมาณจราจรหนาแน่น มีปัญหาการจราจรติดขัด และเกิดความล่าช้าใน

การเดินทางผ่านทางแยก ซึ่งแนวคิดในการออกแบบรูปแบบโครงสร้างต่างระดับนั้น จะใช้ข้อมูลส ำรวจปริมำณจรำจร รวมถึงข้อมูลสภำพที่ตั้งปัจจุบันของโครงกำร 

และข้อคิดเห็นจำกกำรประชุมรับฟังควำมคิดเห็นของประชำชน ใช้ประกอบการพิจารณาโดยมีแนวคิดและข้อค านึงถึง ดังนี้
• เป็นรูปแบบที่รองรับปริมาณจราจรในอนาคตได้อย่างมีประสิทธิภาพ เหมาะสมกับสภาพพ้ืนที่ และมีผลกระทบต่อสภาพพ้ืนที่ปัจจุบันให้น้อยที่สุด
• ค านึงถึงความสะดวกสบายในการขับข่ี ความสามารถในการปรับเปลี่ยนการใช้งาน ตลอดจนสามารถตอบโจทย์การแก้ไขปัญหา บรรลุเป้าหมายในขั้นตอน

การก่อสร้าง และการลงทุน
• หลีกเลี่ยงกำรเวนคืนที่ดินเพื่อกำรก่อสร้ำงโครงกำร 
• มีระยะเวลาการก่อสร้างที่สะดวกรวดเร็ว
• มีผลกระทบต่อการจราจรระหว่างการก่อสร้างน้อย
• ราคาค่าก่อสร้าง และค่าบ ารุงรักษาท่ีเหมาะสม
• แก้ไขปัญหาน้ าท่วมและสามารถออกแบบระบบระบายน้ าได้สอดคล้องกับสภาพพ้ืนที่
• มีผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมน้อยที่สุด
• มีทัศนียภาพที่สวยงาม
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จากการตรวจสอบข้อมูลเบื้องต้นพบว่าบริเวณเขตอ าเภอเมือง และบริเวณลุ่มแม่น้ าวัง จังหวัดล าปาง ซึ่งเกี่ยวข้องกับพื้นที่โครงการมีประวัติน้ าท่วมขังรอระบาย 
ดังนั้นรูปแบบโครงสร้ำงต่ำงระดับแบบทำงลอดจึงไม่เหมำะที่จะน ำมำพิจำรณำจัดท ำเป็นรูปแบบทำงเลือกโครงสร้ำงต่ำงระดับของโครงกำร 

รายงานน้ าป่าไหลหลากท่วม ชุมชนเขลางค์ ต.บ่อแฮว้ อ.เมือง จ.ล าปาง 
เมื่อ 18 กันยายน 2567 

แนวคิดการออกแบบรูปแบบโครงสร้างต่างระดับ
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รูปแบบทางเลือกโครงสร้างต่างระดบัเบื้องตน้ บริเวณจุดตัด ทล.11

1. รูปแบบทางเลือกโครงสร้างต่างระดับเบื้องต้น บริเวณจุดตัด ทล.11

รูปแบบท่ี 1 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.11 แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพื้นปรับปรุงเป็นวงเวียน + ถนน

คู่ขนานเป็นแบบ 2 ทิศทาง 

รูปแบบท่ี 2 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.11 แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพ้ืนปรับปรุงเป็นแบบสัญญาณไฟ

จราจร + ถนนคู่ขนานเป็นแบบทิศทางเดียวก่อนเข้าจุดตัดทางแยก

รูปแบบท่ี 3 : สะพานข้ามแยกจากถนนสายแยก ทล.11-ทล.1 (ตอนที่1) เลี้ยวขวาข้ามแยกในแนว ทล.11 (ทิศทางไป จ.ล าพูน)จ านวน 1 

ช่องจราจร (Directional Ramp) + ปรับต าแหน่งจุดกลับรถระดับพื้น + ถนนคู่ขนานแบบ 2 ทิศทาง

รูปแบบที่ 1 รูปแบบที่ 2 รูปแบบที่ 3 66



1. รูปแบบทางเลือกโครงสร้างต่างระดับเบื้องต้น บริเวณจุดตัด ทล.11

รูปแบบท่ี 1 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.11 แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพื้นปรับปรุงเป็นวงเวียน + ถนน

คู่ขนานเป็นแบบ 2 ทิศทาง 

แบบแปลน รูปแบบทางเลือกที่ 1

รูปตัดทั่วไป รูปแบบทางเลือกที่ 1

แบบเบือ้งตน้

แบบเบื้องต้น

รูปแบบทางเลือกโครงสร้างต่างระดบัเบื้องตน้ บริเวณจุดตัด ทล.11
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แบบแปลน รูปแบบทางเลือกที่ 2

รูปตัดทั่วไป รูปแบบทางเลือกที่ 2

แบบเบือ้งตน้

แบบเบื้องต้น

1. รูปแบบทางเลือกโครงสร้างต่างระดับเบื้องต้น บริเวณจุดตัด ทล.11

รูปแบบท่ี 2 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.11 แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพื้นปรับปรุงเป็นแบบสัญญาณไฟ

จราจร + ถนนคู่ขนานเป็นแบบทิศทางเดียวก่อนเข้าจุดตัดทางแยก

รูปแบบทางเลือกโครงสร้างต่างระดบัเบื้องตน้ บริเวณจุดตัด ทล.11
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1. รูปแบบทางเลือกโครงสร้างต่างระดับเบื้องต้น บริเวณจุดตัด ทล.11

รูปแบบท่ี 3 : สะพานข้ามแยกจากถนนสายแยก ทล.11-ทล.1 (ตอนที1่) เลี้ยวขวาข้ามแยกในแนว ทล.11 (ทิศทางไป จ.ล าพูน)จ านวน 1 ช่องจราจร 

(Directional Ramp) + ปรับต าแหน่งจุดกลับรถระดับพื้น + ถนนคู่ขนานแบบ 2 ทิศทาง

แบบแปลน รูปแบบทางเลือกที่ 3

รูปตัดทั่วไป รูปแบบทางเลือกที่ 3

แบบเบือ้งตน้

แบบเบื้องต้น

รูปแบบทางเลือกโครงสร้างต่างระดบัเบื้องตน้ บริเวณจุดตัด ทล.11
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รูปแบบทางเลือกโครงสร้างต่างระดบัเบื้องตน้ บริเวณจุดตัด ทล.1

รูปแบบทางเลือกโครงสร้างต่างระดับเบื้องต้น บริเวณจุดตัด ทล.1

รูปแบบท่ี 1 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.1 แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพื้นปรับปรุงเป็นแยกสัญญาณไฟจราจร

รูปแบบท่ี 2 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.1 แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพื้นปรับปรุงเป็นวงเวียน 

รูปแบบท่ี 3 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนวถนนสายแยก ทล.11-ทล.1 ตอนที่ 2 แบบ 2 ทิศทาง  + จุดตัดทางแยกระดับพ้ืนปรับปรุง

เป็นแยกสัญญาณไฟจราจร 

รูปแบบที่ 1 รูปแบบที่ 2 รูปแบบที่ 3
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รูปแบบทางเลือกโครงสร้างต่างระดับเบื้องต้น บริเวณจุดตัด ทล.1

รูปแบบท่ี 1 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.1 แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพื้นปรับปรุงเป็นแยกสัญญาณไฟจราจร

แบบแปลน รูปแบบทางเลือกที่ 1 รูปตัดทั่วไป รูปแบบทางเลือกที่ 1

แบบเบือ้งตน้

แบบเบื้องต้น

รูปแบบทางเลือกโครงสร้างต่างระดบัเบื้องตน้ บริเวณจุดตัด ทล.1
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รูปแบบทางเลือกโครงสร้างต่างระดับเบื้องต้น บริเวณจุดตัด ทล.1

รูปแบบท่ี 2 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.1 แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพื้นปรับปรุงเป็นวงเวียน 

แบบแปลน รูปแบบทางเลือกที่ 2 รูปตัดทั่วไป รูปแบบทางเลือกที่ 2

แบบเบือ้งตน้

แบบเบื้องต้น

รูปแบบทางเลือกโครงสร้างต่างระดบัเบื้องตน้ บริเวณจุดตัด ทล.1
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รูปแบบทางเลือกโครงสร้างต่างระดับเบื้องต้น บริเวณจุดตัด ทล.1

รูปแบบท่ี 3 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนวถนนสายแยก ทล.11-ทล.1 ตอนที่ 2 แบบ 2 ทิศทาง  + จุดตัดทางแยกระดับพื้นปรับปรุง

เป็นแยกสัญญาณไฟจราจร 

แบบแปลน รูปแบบทางเลือกที่ 3 รูปตัดทั่วไป รูปแบบทางเลือกที่ 3
แบบเบือ้งตน้

แบบเบื้องต้น

รูปแบบทางเลือกโครงสร้างต่างระดบัเบื้องตน้ บริเวณจุดตัด ทล.1
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หลักเกณฑ์การคัดเลอืกรูปแบบโครงสร้างต่างระดับ

ในขั้นตอนการวิเคราะห์เปรียบเทียบเพื่อคัดเลือกรูปแบบโครงสร้างต่างระดับท่ี
เหมาะสมท่ีสุดนั้น ท่ีปรึกษาจะพิจารณาเปรียบเทียบจากปัจจัยหลัก 3 ด้าน
ด้วยกัน ได้แก่ ด้ำนวิศวกรรมและจรำจร ด้ำนเศรษฐกิจและกำรลงทุน และ 
ด้ำนสังคมและสิ่งแวดล้อม โดยจะพิจารณาให้คะแนนจากปัจจัยรองท่ีคัดกรองท่ี
มีผลต่อการคัดเลือกรูปแบบโครงสร้างต่างระดับท่ีเหมาะสม โดยรูปแบบที่มี
ผลรวมคะแนนปัจจัยหลักทั้ง 3 ด้ำน มำกที่สุดคือรูปแบบโครงกำรที่มีควำม
เหมำะสมที่สุด

ตัวอย่างรายละเอียดน้ าหนักคะแนนปัจจัยหลักและปัจจัยรอง
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หลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบโครงสร้างสะพาน

ในการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบโครงสร้างสะพาน เพ่ือให้ได้โครงสร้างสะพานที่เหมาะสมและน าไปใช้ในการออกแบบ
ขั้นรายละเอียดนั้น ที่ปรึกษาได้ค านึงถงึ ข้อด-ีข้อด้อย ของแต่ละรูปแบบสะพาน โดยพิจารณา 3 ด้าน ประกอบด้วย 

1 ด้านวิศวกรรม
- การใช้เทคนิค/ความยากง่ายในการก่อสร้าง
- ระยะเวลาในการก่อสร้าง

2 ด้านราคา 
- ราคาก่อสร้าง
- ราคาการบ ารุงรักษา

3 ด้านสิ่งแวดล้อม 
- ทัศนียภาพ
- การจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง
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รูปแบบโครงสร้างสะพานเบื้องต้นที่ก าหนดความยาวช่วงทั่วไปที่ 30 - 40 เมตร 

ทำงเลือกใดที่เมื่อพิจำรณำข้อดีและข้อด้อยตอบโจทย์ปัจจัยหลักทั้ง 3 ปัจจัย ได้ดีที่สุด คือ รูปแบบโครงสร้ำงสะพำนทีเ่หมำะสมทีสุ่ด
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วิธีการก่อสร้างสะพานรูปแบบ precast I-girder: การหล่อคานส าเร็จ, การหล่อตอม่อ, การยกคานส าเร็จ

รูปแบบโครงสร้างสะพานเบื้องต้นที่ก าหนดความยาวช่วงทั่วไปที่ 30 - 40 เมตร   
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วิธีการก่อสร้างสะพานรูปแบบ precast segmental box girder: การหล่อคานส าเร็จ, การขนส่ง, การยกติดตั้งคานส าเร็จ, การดึงลวดอัดแรง

รูปแบบโครงสร้างสะพานเบื้องต้นที่ก าหนดความยาวช่วงทั่วไปที่ 30 - 40 เมตร   
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วิธีการก่อสร้างสะพานรูปแบบ precast U-girder: การหล่อคานส าเร็จ และการยกติดตั้งคานส าเร็จ

รูปแบบโครงสร้างสะพานเบื้องต้นที่ก าหนดความยาวช่วงทั่วไปที่ 30 - 40 เมตร   
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หลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบถนนโครงการ

ที่ปรึกษาจะศึกษารูปแบบถนนโครงการส ารวจออกแบบถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง ทั้ง 2 ตอน พร้อมท้ังรูปแบบ

ทางหลวง ทล.11 และ ทล.1 บริเวณท่ีออกแบบโครงสร้างต่างระดับท้ัง 2 จุด และจะน าผลการคัดเลือกรูปแบบโครงสร้างต่างระดับและรูปแบบ

โครงสร้างสะพานมาประกอบการพิจารณา โดยมีองค์ประกอบของรูปแบบถนนที่น ามาพิจารณา ได้แก่

1. รูปแบบทางเท้า กรณีถนนผ่านเขตชุมชน ได้แก่ ความกว้างทางเท้าท่ีเหมาะสม

2. ความกว้างช่องจราจร ตามมาตรฐานการออกแบบงานทางของกรมทางหลวงชนบทและกรมทางหลวง

3. รูปแบบเกาะกลาง ได้แก่ เกาะกลางแบบเกาะยก (Raised Median) เกาะกลางแบบก าแพงคอนกรีต (Concrete Barrier) 

และ เกาะกลางแบบกดเป็นร่อง (Depress Median) ที่สอดคล้องกับรูปแบบถนนและความปลอดภัยในการขับขี่

ทล.11 ทล.1
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หลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบถนนโครงการ

ตัวอย่างรูปแบบทางเลือกรูปแบบแบบเกาะกลาง
Concrete Barrier Raised Median

Depress Median

ที่ปรึกษาจะด าเนินการคัดเลือกรูปแบบถนนโครงการที่เหมาะสม โดยค านึงถึงปัจจัยหลักที่พิจารณาทั้ง 3 ด้าน ได้แก่ ด้านวิศวกรรมและ

จราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านผลกระทบต่อสังคมและสิ่งแวดล้อม โดยวิธีการคัดเลือกท่ีปรึกษาจะพิจารณาการคัดเลือกจากการ

เปรียบเทียบข้อดีและข้อด้อย ของแต่ละรูปแบบทางเลือก ทำงเลือกใดที่เมื่อพิจำรณำข้อดีและข้อด้อยตอบโจทย์ปัจจัยหลักทั้ง 3 ปัจจัย    

ได้ดีที่สุด คือ รูปแบบถนนโครงกำรที่เหมำะสมที่สุด
88



จบการน าเสนอ
การศึกษาโครงการด้านวิศวกรรม



การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม

90



ศึกษา
สภาพสิ่งแวดล้อม

ปัจจุบัน

ทบทวนรายงาน
ที่เกี่ยวข้อง

ศึกษารายละเอียด
โครงการ 

ประเมิน
ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม

เสนอมาตรการ
และแผนปฏิบัติการ
ด้านสิ่งแวดล้อม

1 2 3 4 5

วัตถุประสงค์การศึกษาสิ่งแวดล้อม
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รวบรวม/ทบทวน
ข้อมูลทุติยภูมิ

ศึกษาข้อมูลทรัพยากรส่ิงแวดล้อมปัจจุบัน

ส ารวจภาคสนามเบื้องต้น

สรุปประเด็น
สิ่งแวดล้อม
ท่ีมีนัยส าคัญ

รวบรวม/ทบทวนข้อมูล
รายละเอียดโครงการ

ศึกษาและรวบรวม
ข้อมูลรายละเอียด

โครงการ

ศึกษาและรวบรวม
ข้อมูลทรัพยากร

สิ่งแวดล้อมปัจจุบัน
เพ่ิมเติม

ก าหนดแผนการจัดการด้านสิ่งแวดลอ้ม

ก าหนดมาตรการเฉพาะรองรับผลกระทบ

ก าหนดมาตรการ
ท่ัวไปรองรับ
ผลกระทบ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ประเมิน
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม

ส ารวจภาคสนาม
เพ่ิมเติม

1.ขั้นตอนการคัดกรองปจัจยัการศกึษาที่มีนัยส าคญั 2. ขั้นตอนการศึกษา EIA ในรายละเอียด

คัดเลือกรูปแบบ
ทางเลือก

ท่ีเหมาะสมท่ีสุด

PP1 (30 เม.ย. 68)

PP2 (ส.ค. 68)
PP3 (ก.พ. 69) PP4 (พ.ค. 69)

ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม
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• สภาพภูมิประเทศ
• ทรัพยากรดิน และการชะล้างพังทลายของดิน
• ธรณีวิทยา และธรณีพิบัติภัย
• ภูมิอากาศ คุณภาพอากาศ
• เสียง
• ความสั่นสะเทือน
• อุทกวิทยาน้ าผิวดิน และคุณภาพน้ าผิวดิน
• น้ าทะเล และคุณภาพน้ าทะเล
• อุทกวิทยาน้ าใต้ดิน และคุณภาพน้ าใต้ดิน

• การระบายน้ าและการป้องกันน้ าท่วม
• การใช้ประโยชน์ท่ีดิน
• เกษตรกรรม
• การคมนาคมขนส่งและจราจร
• การจัดการน้ าเสีย ส่ิงปฏิกูล และขยะมูลฝอย
• สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ

• นิเวศวิทยาบนบก (ทรัพยากรป่าไม้และ
สัตว์ป่า)

• นิเวศวิทยาทางน้ า
• พ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน้ า
• พ้ืนท่ีชุ่มน้ า

• เศรษฐกิจสังคม
• การชดเชยที่ดินและทรัพย์สิน
• สาธารณสุขและสุขภาพ
• อาชีวอนามัย 
• อุบัติเหตุ และความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง
• ผู้ใช้ทาง
• โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ 

ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม
• สุนทรียภาพ ทัศนียภาพ และการท่องเที่ยว

คุณค่าต่อ
คุณภาพชีวิต

ทรัพยากร
สิ่งแวดล้อม
ทางกายภาพ

ทรัพยากร
สิ่งแวดล้อม
ทางชีวภาพ

คุณค่า
การใช้ประโยชน์

ของมนุษย์

9 ปัจจัย

6 ปัจจัย

4 ปัจจัย

8 ปัจจัย

27
ปัจจัย

ท่ีมา: แนวทางการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทางพิเศษ 
 กลุ่มงานคมนาคม กองประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2567

องค์ประกอบและปัจจัยด้านสิ่งแวดลอ้ม (27 ปัจจัย)
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การก าหนดมาตรการ
รองรับผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม

1
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม

2

3
มาตรการและแผนส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดลอ้ม

การก าหนด
แผนปฏิบัติการ
ด้านสิ่งแวดล้อม

แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
1

แผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม

2

ผลกระทบ
ระดับสูง 

ข้อห่วงกังวล
ของประชาชน

ผลกระทบต่อเนื่อง
/สะสมหลายปัจจัย

ข้อพิจารณาการจัดท าแผนปฏิบัติการ

การก าหนดมาตรการและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม

94



จังหวัด อ าเภอ ต าบล หมู่บ้าน/ชุมชน
แนวเส้นทางโครงการ ตอนที่ 1
ล าปาง เมืองล าปาง 1) ปงแสงทอง 6 ชุมชน

2) บ่อแฮ้ว 7 หมู่บ้าน

1 จังหวัด 1 อ าเภอ 2 ต าบล
13 หมู่บ้าน/

ชุมชน
แนวเส้นทางโครงการ ตอนที่ 2
ล าปาง เมืองล าปาง 1) บ่อแฮ้ว 3 หมู่บ้าน

2) บ้านเป้า 1 หมู่บ้าน
3) ต้นธงชัย 5 หมู่บ้าน
4) พิชัย 6 หมู่บ้าน/ชุมชน

1 จังหวัด 1 อ าเภอ 4 ต าบล
15 หมู่บ้าน/

ชุมชน

แนวเส้นทางโครงการ ตอนที่ 1
กม.0+000 ถึง กม.5+400 ระยะทาง 5.400 กิโลเมตร 

แนวเส้นทางโครงการ ตอนที่ 2
กม.5+400 ถึง กม.13+353 ระยะทาง 7.953 กิโลเมตร 

โบราณสถานทุ่งเตาไห 

พื้นที่ศึกษาโครงการ
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ล าดับ ประเภทโครงการหรือกิจการ ผลการตรวจสอบ

19 ระบบทางพิเศษตามกฎหมายว่าด้วยการทางพิเศษหรือโครงการที่มีลักษณะเช่นเดียวกับทางพิเศษ x
20 ทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมายว่าด้วยทางหลวง ที่ตัดผ่านพื้นที่ดังต่อไปนี้ x

20.1 พื้นที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่าตามกฎหมายว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า x

20.2 พื้นที่เขตอุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วยอุทยานแห่งชาติ x

20.3 พื้นที่เขตลุ่มน้ าชั้น 2 ตามที่คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบแล้ว x

20.4 พื้นที่เขตป่าชายเลนที่เป็นป่าสงวนแห่งชาติ x

20.5 พื้นที่ชายฝั่งทะเลในระยะ 50 เมตร ห่างจากระดับน้ าทะเลขั้นสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ x
20.6 พื้นที่ที่อยู่ในหรือใกล้พื้นทีชุ่่มน้ าทีม่ีความส าคัญระหว่างประเทศ หรือแหล่งมรดกโลกที่ขึน้บัญชีแหล่งมรดกโลกตามอนุสัญญาระหว่างประเทศใน

ระยะทาง 2 กิโลเมตร 
x

20.7 พื้นที่ที่ตั้งอยู่ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ ตามกฎหมายว่าด้วย
โบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑ์สถานแห่งชาต ิ
ในระยะทาง 1 กิโลเมตร ยกเว้นถนนผังเมือง ตามที่ก าหนดไว้ในกฎหมายว่าด้วยการผังเมือง

√
พบทุ่งเตาไห

(โบราณสถาน ยังไม่ได้ประกาศขึ้นทะเบียน) 
ระยะ 236 เมตร

33 โครงการทุกประเภทที่อยู่ในพื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบก าหนดให้เป็นพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ าชั้น 1 x

ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดประเภทและขนาดของโครงการหรือกิจกรรม
ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และหลักเกณฑ์ วิธีการ ระเบียบปฏิบัติ 

และแนวทางการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม ลงวันที่ 20 ธันวาคม พ.ศ. 2566

หมายเหต ุ: √ = เข้าข่ายท ารายงาน EIA               x = ไม่เข้าข่ายท ารายงาน EIA            
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จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 1
(กม.0+000)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 2
(กม.13+353)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 1
จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 2

(กม.5+400) ทุ่งเตาไห

โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 
แหล่งประวัติศาสตร์ ศิลปวัตถุ 
พ้ืนท่ีเมืองเก่า ย่านชุมชนเก่า 

คูเมืองและก าแพงเมือง

ทุ่งเตาไห
(ยังไม่ได้ประกาศขึ้นทะเบียน) ระยะ 236 เมตร
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การตรวจสอบประเภทโครงการซึ่งต้องจัดท ารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบือ้งต้น (IEE ) 
ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 26 เมษายน พ.ศ. 2554

ข้อ ประเภทโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ผลการตรวจสอบ
2 โครงการที่ต้องจัดท ารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

(Initial Environmental Examination, IEE) 
2.4 โครงการก่อสร้างหรือขยายถนน และโครงการก่อสร้าง

คันทางใหม่เพิ่มจากคันทางเดิมที่มีอยู่แล้ว ที่ผ่านพื้นที่
ป่าอนุรักษ์เพิ่มเติม 

X
(เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการ

ไม่ได้ตัดผ่านพื้นที่ป่าอนุรักษ์
เพิ่มเติม)

ที่มา : มติคณะรัฐมนตรีเก่ียวกับป่าอนุรักษ์เพ่ิมเติม (13 กันยายน พ.ศ. 2537) และกลไกการด าเนินงาน
ด้านการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมของโครงการต่างๆ ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 26 เมษายน พ.ศ. 2554

หมายเหต ุ: √ = เข้าข่ายท ารายงาน  IEE  
x = ไม่เข้าข่ายท ารายงาน IEE        

98



กฎกระทรวงให้ใช้บังคับผงัเมือง

การพัฒนาโครงการเป็นการก่อสร้างทางต่างระดับและถนนระดับดิน
ซึ่งเป็นถนนตัดใหม่ สามารถด าเนินการในพื้นที่ได้ โดยไม่เข้าข่ายกิจการ

ซ่ึงห้ามใช้ประโยชน์ที่ดินตามที่ก าหนดในกฎกระทรวงทั้ง 2 ฉบับ

พื้นที่

กฎกระทรวงให้ใช้บังคับผัง
เมืองรวมเมืองล าปาง 

พ.ศ. 2558

กฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัด
ล าปาง พ.ศ. 2556

ประเภทชนบทและ
เกษตรกรรม (เขตสีเขียว) 

ประเภทชุมชน 
(เขตสีชมพู) 

ท่ีดินประเภทชนบทและ
เกษตรกรรม 
(เขตสีเขียว) 

แนวเส้นทาง ตอนที่ 1

• แนวเส้นทาง
โครงการ

√ √ √

• พ้ืนที่ศึกษา √ √ √
แนวเส้นทาง ตอนที่ 2

• แนวเส้นทาง
โครงการ

X √ √

• พ้ืนที่ศึกษา X √ √
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พื้นที่เขตป่าที่คณะรัฐมนตรีมีมติให้รักษาไว้เป็นสมบัติของชาติ

แนวเส้นทางโครงการ ตอนท่ี 1 ไม่มีพื้นที่อยู่ในเขตป่าไม้

แนวเส้นทางโครงการ ตอนท่ี 2 ช่วง กม. 8+850 ถึง กม.10+660
พาดผ่านพื้นที่เขตป่าที่คณะรัฐมนตรีมีมติให้รักษาไว้เป็นสมบัติ
ของชาติป่าแม่เมาะ แปลง 2
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พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ า

พ้ืนที่ พ้ืนที่ลุ่มน้ า

• แนวเส้นทาง
โครงการ

• พ้ืนที่ศึกษา

• พ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ า
ชั้นที่ 5
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พื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม ทั้งหมด 25 แห่ง 

แนวเส้นทาง ตอนที่ 1 
จ านวน 11 แห่ง
▪ ชุมชน 8 แห่ง 
▪ ศาสนสถาน 3 แห่ง

แนวเส้นทาง ตอนที่ 2
จ านวน 14 แห่ง
▪ ชุมชน 11 แห่ง 
▪ ศาสนสถาน 1 แห่ง
▪ โบราณสถาน 1 แห่ง
▪ สถานพยาบาล 1 แห่ง
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• คุณภาพอากาศ (ครั้งที่ 1)
(ช่วงลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้)

• ระดับเสียง (ครั้งที่ 1)
• ความสั่นสะเทือน (ครั้งที่ 1)
• โบราณสถาน ประวัติศาสตร์

และโบราณคดี

เมษายน
2568

พฤษภาคม
2568

• เร่ิมปฏิบัติงาน : เมื่อวันที่ 3 มกราคม 2568
• สิ้นสุดการปฏิบัติงาน : เมื่อวันที่ 26 มิถุนายน 2569

กรกฎาคม
2568

จัดประชุม PP1 •ทรัพยากรสัตว์ป่า 
(ครั้งที่ 1) ฤดูฝน สิงหาคม

2568

• คุณภาพน้ าผิวดิน (ครั้งที่ 1) ฤดูฝน
• นิเวศวิทยาทางน้ า (ครั้งที่ 1) ฤดูฝน
• การใช้ประโยชน์ที่ดิน
• ทรัพยากรดินและการชะล้างพังทลาย

ของดิน

จัดประชุม PP2

กันยายน
2568

• ทรัพยากรป่าไม้
• เศรษฐกิจ-สังคมและความคิดเห็น
• สาธารณสุข

ธันวาคม
2568

• คุณภาพน้ าผิวดิน (ครั้งที่ 2) ฤดูแล้ง
• นิเวศวิทยาทางน้ า (ครั้งที่ 2) ฤดูแล้ง
• คุณภาพอากาศ (ครั้งที่ 2)

(ช่วงลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ)
• ระดับเสียง (ครั้งที่ 2)
• ความสั่นสะเทือน (ครั้งที่ 2)
• ทรัพยากรสัตว์ป่า (ครั้งที่ 2) ฤดูหนาว

กุมภาพันธ์
2569

จัดประชุม PP3

พฤษภาคม 
2569

จัดประชุม PP4

หมายเหต ุ: 
PP1 = การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 1
PP2 =การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 2
PP3 = การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 3
PP4 = การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 4

แผนการส ารวจภาคสนาม

103



สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน
สถานีเก็บตัวอย่างและวิเคราะห์คุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า

จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 1
(กม.0+000)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 2
(กม.13+353)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 1
จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 2

(กม.5+400)

1

2

3 45

สถานีที่ 1 
ชุมชนหมู่ 11 บ้านไร่ข่วงเปา

สถานีที่ 2 
ชุมชนหมู่ 7 บ้านฮ่องกอก

สถานีที่ 4 
ชุมชนหมู่ 8 บ้านนาป้อใต้

สถานีที่ 5 
ทุ่งเตาไห

สถานีที่ 3 
ชุมชนหมู่ 1 บ้านต้นธงชัย

54321

คุณภำพอำกำศ เสียง และควำมสั่นสะเทือน
คร้ังที่ 1 เดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2568  
คร้ังที่ 2 เดือนธันวาคม พ.ศ. 2568 

สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ 
เสียง และความสั่นสะเทือน

สถานีตรวจวัดความสั่นสะเทือน

สถานีที่ ชื่อสถานีตรวจวัด ตรวจวัด
1 ชุมชนหมู่ 11 บ้านไร่ข่วงเปา

คุณภาพอากาศ เสียง
และความสั่นสะเทือน

2 ชุมชนหมู่ 7 บ้านฮ่องกอก
3 ชุมชนหมู่ 1 บ้านต้นธงชัย
4 ชุมชนหมู่ 8 บ้านนาป้อใต้
5 ทุ่งเตาไห ตรวจวัดเฉพาะความสั่นสะเทือน

1

2 3 4

คุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า
ครั้งที่ 1 เดือนสิงหาคม พ.ศ. 2568 (ฤดูฝน)

ครั้งที่ 2 เดือนธันวาคม พ.ศ. 2568 (ฤดูแล้ง)

สถานีที่ ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง
1 ห้วยแม่ตุ๋ย
2 คลองชลประทาน 

(คลองส่งน้ าสาย 32.7 L)

3 คลองชลประทาน
4 แม่น้ าวัง

สถานีท่ี 1 ห้วยแม่ตุ๋ย สถานีท่ี 3 คลองชลประทาน สถานีท่ี 4 แม่น้ าวัง
สถานีที่ 2 คลองชลประทาน 
(คลองส่งน้ าสาย 32.7 L)

1 2 3 4
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แผนการส ารวจป่าไม้-สัตว์ป่า

ทรัพยากรสัตว์ป่า : ส ารวจ 2 คร้ัง

• ค้นหาโดยตรง (direct search) 

• โดยอ้อมจากการสอบถาม (indirect inquiry) 

ครั้งที่ 1 เดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2568 (ตัวแทนช่วงฤดูฝน)

ครั้งที่ 2 เดือนธันวาคม พ.ศ. 2568 (ตัวแทนช่วงฤดูหนำว)

• ส ารวจต้นไม้ท่ีรื้อย้ายออกจากเขตพื้นท่ี
ก่อสร้าง 

• ส ารวจต้นไม้ในพ้ืนท่ีศึกษา

ทรัพยากรป่าไม้ : ส ารวจ 1 คร้ัง
เดือนกันยายน พ.ศ. 2568
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แผนการส ารวจเศรษฐกิจสังคม

จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 1
(กม.0+000)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 2
(กม.13+353)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 1
จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 2

(กม.5+400)

2 กลุ่มพื้นที่อ่อนไหว จ านวน 5 แห่ง
แนวเส้นทาง ตอนที่ 1 จ านวน 3 ราย
• เจ้าอาวาสวัดข่วงเปา
• เจ้าอาวาสวัดทุ่งโค้ง
• เจ้าอาวาสวัดท่าล้อ

3 กลุ่มครัวเรือน

4 กลุ่มสถานประกอบการ

1 กลุ่มผู้น าชุมชน รวมจ านวน 42 ราย 

5 กลุ่มผู้ได้รับผลกระทบ
จากการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง
และเวนคืนที่ดิน

ต าบลบ่อแฮ้ว 
(9 หมู่บ้าน)

ต าบลปงแสงทอง
(4 หมู่บ้าน)

ต าบลบ่อแฮ้ว (3 หมู่บ้าน)

อ าเภอเมือง
จังหวัดล าปาง

ต าบลต้นธงชัย (7 หมู่บ้าน)

ต าบลพิชัย (6 หมู่บ้าน)

ต าบลบ้านเป้า (1 หมู่บ้าน)

แนวเส้นทาง ตอนที่ 2 จ านวน 2 ราย
• เจ้าอาวาสวัดต้นมื่น
• ผู้อ านวยการ รพ.สต.บ้านต้นม่ืน

พื้นที่
เป้าหมาย

แนวเส้นทาง ตอนที่ 1 แนวเส้นทาง ตอนที่ 2 

ส ารวจ 1 ครั้ง เดือนกันยายน พ.ศ. 2568
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การมีส่วนร่วมของประชาชน



เพื่อให้ผู้มีส่วนได้เสียได้รับรู้ข้อมูล
โครงการและเข้าใจขั้นตอนการศึกษา

เพื่อเปิดโอกาสให้ประชาชนมีส่วนร่วม
ในการแสดงความคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะ

เพื่อสร้างความสัมพันธ์อันดี
กับทุกฝ่ายอย่างต่อเนื่อง

เพื่อน าข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
มาวางแผนพัฒนาโครงการ
และจัดท ามาตรการลดผลกระทบ

1 2

3 4

วัตถุประสงค์
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ขอบเขตการด าเนนิงาน

ติดตามตรวจสอบ
และประเมินผล
การด าเนินงาน
อย่างต่อเนื่อง

รวบรวมและ
วิเคราะห์ข้อมูล

เบื้องต้นที่
เกี่ยวข้อง จัดท าแผน

การประชาสัมพันธ์
และการมีส่วนร่วม

ขอประชาชน

ระบุพื้นที่
เป้าหมายและ
ก าหนดรูปแบบ
การใช้สื่อต่าง ๆ 

ให้เหมาะสม
จัดให้ประชาชนมี

ส่วนร่วมในการแสดง
ความคิดเห็นและให้
ข้อมูลแก่ประชาชน

ตลอดการศึกษาอย่าง
ต่อเนื่อง

รวบรวม
ข้อคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะ

น ามาใช้ประกอบ
การศึกษา
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จังหวัด อ าเภอ ต าบล หมู่บ้าน/ชุมชน
แนวเส้นทางโครงการ ตอนที่ 1
ล าปาง เมืองล าปาง 1) ปงแสงทอง 6 ชุมชน

2) บ่อแฮ้ว 7 หมู่บ้าน

1 จังหวัด 1 อ าเภอ 2 ต าบล
13 หมู่บ้าน/

ชุมชน
แนวเส้นทางโครงการ ตอนที่ 2
ล าปาง เมืองล าปาง 1) บ่อแฮ้ว 3 หมู่บ้าน

2) บ้านเป้า 1 หมู่บ้าน
3) ต้นธงชัย 5 หมู่บ้าน
4) พิชัย 6 หมู่บ้าน/ชุมชน

1 จังหวัด 1 อ าเภอ 4 ต าบล
15 หมู่บ้าน/

ชุมชน

พื้นที่เป้าหมาย
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ตามแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ สผ. 
ฉบับเดือนสิงหาคม พ.ศ. 2566

• ผู้เสียประโยชน์
• ผู้ได้รับประโยชน์

ผู้ได้รับผลกระทบ

• เจ้าของโครงการ
• บริษัทที่ปรึกษา

ผู้ที่รับผิดชอบจัดท ารายงาน
การประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อม

• ส่วนกลาง
• ส่วนท้องถิ่น

สื่อมวลชน

• ระดับภูมิภาค
• ระดับจังหวัด
• ระดับอ าเภอ
• ระดับท้องถิ่น
• หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ

หน่วยงานราชการในระดับต่าง ๆ 
ที่เกี่ยวข้อง • องค์กรเอกชนด้านการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม

และอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติ 

• องค์กรพัฒนาเอกชน
• สถาบันการศึกษา นักวิชาการอิสระ
• หน่วยงานภาคเอกชน

องค์กรเอกชนด้านการคุ้มครอง
สิ่งแวดล้อมและอนุรักษ์
ทรัพยากรธรรมชาติ 

ประชาชนทั่วไปที่
สนใจโครงการ

• สผ.
• คชก./กก.วล.
• ผู้อนุมัต/ิอนุญาต

ผู้ที่ท าหน้าที่พิจารณารายงาน
การประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อม

กลุ่มเป้าหมาย
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จัดท าเอกสาร ขออนุมัติ
จัดประชุม

ประสานงาน
หน่วยงานใน

พื้นที่

ส่งจดหมาย
เชิญ (ล่วงหน้า 

15 วัน)

เผยแพร่ผ่านสื่อ 
ประชาสัมพันธ ์

ต่าง ๆ

ติดประกาศ
เชิญชวน

รับแจ้ง
การตอบรับ 

(ผ่านช่องทาง
ต่างๆ)

จัดประชุม

สรุปผล
การประชุม 

(ภายใน 
15 วัน)

เผยแพร่
สรุปผล

การประชุม

เข้าพบผู้ที่
เกี่ยวข้องและ
ประชาสัมพันธ์
ผ่านรถแห่

การประชาสัมพันธ์โครงการ

การเตรียมการ
ก่อนการรับฟัง
ความคิดเห็น

วันพุธที่ 26 กุมภาพันธ์ 2568

การประชุมรับฟัง
ความคิดเห็น
ของประชาชน

ครั้งท่ี 1
วันพุธที่ 30 เมษายน 2568

การประชุมรับฟัง
ความคิดเห็น
ของประชาชน

ครั้งท่ี 2
ประมาณเดือนสิงหาคม 2568

การประชุมรับฟัง
ความคิดเห็น
ของประชาชน

ครั้งที่ 3
ประมาณเดือนกุมภาพันธ์ 2569

การประชุมรับฟัง
ความคิดเห็น
ของประชาชน

ครั้งท่ี 4
ประมาณเดือนพฤษภาคม 2569

แผนการจัดประชุม
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การด าเนินงานที่ผ่านมา



การเข้าพบรองผู้ว่าราชการจังหวัดล าปาง

การเข้าพบนายกฤษณะ พินิจ รองผู้ว่าราชการจังหวัดล าปาง
ด าเนินการเมื่อวันศุกร์ที่ 14 มีนาคม พ.ศ. 2568 เวลา 13.30 น. 

ณ  ศาลากลางจังหวัดล าปาง
114



การเข้าพบผู้อ านวยการแขวงทางหลวงชนบทล าปาง

การเข้าพบนายนพรัตน์ สารีอินทร์ ผู้อ านวยการแขวงทางหลวงชนบทล าปาง
ด าเนินการเมื่อวันอังคารที่ 25 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2568 เวลา 14.00 น.

ณ แขวงทางหลวงชนบทล าปาง
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การเข้าพบนายอ าเภอเมืองล าปาง

การเข้าพบนายธนารัฐ สายเทพ นายอ าเภอเมืองล าปาง
ด าเนินการเมื่อวันพุธที่ 26 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2568 เวลา 10.30 น.

ณ ที่ว่าการอ าเภอเมืองล าปาง 
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การหารือกลุ่มผู้น าชมุชน

การหารือกับองค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินและผู้น าชุมชน แนวเส้นทางโครงการ ตอนที่ 1
ด าเนินการเมื่อวันพุธที่ 26 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2568 เวลา 13.30 น.

ณ ห้องประชุมอุดมพร ชั้น 2 เทศบาลต าบลบ่อแฮ้ว
ผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น จ านวน 22 ราย 117



การหารือกลุ่มผู้น าชมุชน (ต่อ)

การหารือกับองค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินและผู้น าชุมชน แนวเส้นทางโครงการ ตอนที่ 2
ด าเนินการเมื่อวันพุธที่ 26 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2568 เวลา 08.30 น.

ณ ห้องประชุมชั้น 3 เทศบาลเมืองพิชัย
ผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น จ านวน 33 ราย 118



การประชาสัมพันธ์โครงการ



การประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์ และไลน์โครงการ

Website
www.อีไอเอถนนเลี่ยงเมอืงล าปางฝั่งตะวันตก.com

Line Official Account 
เลี่ยงเมืองล าปางทช. (@112qdsyo) 
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การประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์ส านักงานปลดั ส านักนายกรัฐมนตรี
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การประชาสัมพันธ์ผ่านป้ายไวนิลประชาสัมพันธ์โครงการ

องค์การบริหารส่วนจังหวัดล าปาง

จุดเริ่มต้นโครงการ ทล.11 จุดสิ้นสุดโครงการ ทล.1

องค์การบริหารส่วนต าบลบ่อแฮ้ว 122

แขวงทางหลวงชนบทล าปาง

เทศบาลต าบลต้นธงชัย



การประชาสัมพันธ์ผ่านประกาศประชาสัมพันธ์โครงการ

เทศบาลเมืองเขลางค์นคร เทศบาลต าบลบ่อแฮ้ว เทศบาลเมืองพิชัย เทศบาลต าบลต้นธงชัย

ศาลากลางจังหวัดล าปาง องค์การบริหารส่วนจังหวัดล าปาง องค์การบริหารส่วนต าบลบ่อแฮ้ว แขวงทางหลวงชนบทล าปาง
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การประชาสัมพันธ์ผ่านใบปลิวประชาสัมพันธ์โครงการ 
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การประชาสัมพันธ์ผ่านรถกระจายเสียงประชาสัมพันธ์โครงการ 
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การประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อวิทยุ สวท.ล าปาง FM 97 MHz
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ขอบคุณครับ/ค่ะ

จบการน าเสนอ



การรับฟังความคิดเห็น 
และข้อเสนอแนะ



แนะน าขั้นตอนการซักถาม/เสนอแนะ

ขั้นตอน ขอความร่วมมือ

ผู้ที่ต้องการซักถาม/ให้ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
ขอให้ยกมือ ผู้ด าเนินรายการจะแจ้งล าดับการซักถาม 

และจะมีเจา้หน้าที่น าไมโครโฟนไปให้

ขอความกรุณาท่านแนะน าตัว โดยแจ้ง

ชื่อ-นามสกุล และหน่วยงาน
(กรณีเป็นประชาชนโปรดระบุหมู่บ้านและต าบล)

*****กระชับประเด็น*****

เพื่อเปิดโอกาสให้ผู้เข้าร่วมประชุมท่านอื่น
สามารถซักถาม 

และเสนอข้อคิดเห็น
ได้อย่างเท่าเทียม
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